Po pfistani pilot zapiSe polohu nalezenych fotografii a spravnost fotografii na OB do
ptipraveného formuléfe ,,zdznam nalezenych fotografii a OB*“. U kazdé nalezené
fotografie zapiSe vzdalenost umisténi fotografie v mapé v milimetrech od nejbliz§iho
predeslého OB. Vyplnény formulaf pilot odevzda rozhod¢imu uréenému na briefingu
nejpozdeji do 20ti minut od pfistani.

Dodrzeni ¢asu letu (trat'ové rychlosti) — ¢as je méfen s presnosti na vtefiny, hodnocena
bude odchylka od vypoéteného ¢asu dle tratové rychlosti. Pro oddechovou kategorii
muze byt méfeno pouze FP. Pro sportovni kategorii mtize byt ¢as méfen kdekoli na trati,
tzn. na SP, OB, FP a tajnych ¢asovych brankach.

14. Bodovani (trestné body. penalizace)

NedodrzZeni startovniho okna 300 bodu
Spatné uréena fotografie OB 100 bodi
Nenalezena tratova fotografie 50 bodu

tolerance na zaznamendni spravné nalezené fotografie
je /- 5 mm v mapé od spravné pozice
DodrzZeni ¢asu na ¢asové brané 2 body za kazdou vtetfinu (mimo toleranci),
maximalné 200 boda
tolerance na brane: +/- 3 vteriny
Nebezpeéné piibliZzeni na ¢asovou branu nebo pfistani 500 bodu
Nedodrzeni pravidel civilniho letectvi (UCL, AeCR, LAA) DISKVALIFIKACE

15. Schéma bodovaného pristani

Hodnoty oznacuji trestné body v danych pasmech, dotyk mimo pfistavaci deck = 200b.
Za dotyk se povazuje prvni (pted Ob) nebo posledni staly (za Ob) styk letounu se zemi.

5Sm 5Sm 3m 7m 10m 10m 10m Za odskok je povazovano
zvednuti kol hlavniho podvozku
0 vice nez je primér pneumatik.
Letoun nemusi zastavit vyb¢h v
decku.

—>| 120b | 100b =] 200 40b 60b 80b

Propozice Pohiaru F AIR 2006 sestavil: Patrik Sainer, ¢erven 2006.

Kontaktni adresa:
F AIR, Letisté BeneSov, 257 51 Bystfice u BeneSova, tel.+fax: 317 793 820
Avion, Patrik Sainer, tel: 222 720 960, fax: 222 720 961, e-mail: patrik@aerobaze.cz

web: http://www.aerobaze.cz/avion/firma/pohar
! predbéZna nezavazna registrace on-line !

Propozice POHAR F AIR 2006

1. Program sout&Ze (viechny &asy uvedeny v SELC !!!)

Patek 8. 9. 2006
« prilety, registrace (v objektu letecké spolecnosti F AIR) do 20:00
* vecer spolecné posezeni u tdbordku a piva

POZOR - patecni treninkova etapa byla zrusena !!!
Zapad slunce LKBE 8. 9. 2006 je v 19:29 SELC !

Sobota 9. 9. 2006
e prilety, registrace (v objektu letecké spole¢nosti F AIR) SR - 8:30
¢ BRIEFING 9:00
« vyhlaseni vysledki a pfedani cen (dle poétu zavodnika, mozno i dtive) 17:30
* volné 1étani, odlety 18:30
+ HANGAR PARTY 19:00

Ve&er HANGAR PARTY - muzika, tanec, pivo, ob&erstveni

Nedéle 10. 9. 2006
* volné 1étani a odlety od SR

2. Misto konani, trat’ navigacni soutéze, prilety

Misto konani: letisté BeneSov, trat’ navigacni soutéze povede v okoli letist¢ BeneSov
RWY 06/24 a 09/27, okruhy severni ALT 550-700 m, ELEV 403 m/1322 ft,
N49°44°27” E014°38°41”, AFIS - Benesov info 118,0, pfilety bez RDST po telefonické
domluvé na ¢. 317 793 330

3. Organizator soutéze

Letecka spol. F AIR, firma Avion, feditel soutéze: Patrik Sainer, hlavni rozhod¢i a
vypocty vysledkt: Eva Trhonova

4. Ucastnici soutéZe
Piloti: s platnou pilotni licenci, navigatofi: bez omezeni

Lety VFR/den za dodrzeni leteckych piedpisii CR a upiesnéni jednotlivych
provozovatelll, za kone¢né provedeni letu odpovida velitel letadla.




5. Soutézni kategorie

Kategorie oddechova - pro zacateCniky, ktefi se chtéji seznamit se soutéznim 1étanim,
délka trati cca 120 km.

Kategorie sportovni - pro zkuSenéjsi piloty, délka trati cca 120 km.

Startovat mohou jednoclenné i dvouclenné posadky na téchto kategoriich letadel:
ultralehka letadla (sportovni 1étajici zafizeni) - aerodynamicky i ineréné fizena,
motorové vétroné, letouny. Na jednom letadle mohou startovat dvé posadky (na
letadle s tratovou rychlosti 100 km/h a vice, na pomalejsich letadlech pouze jedna
posadka). Kazda posadka miiZe startovat pouze v jedné kategorii.

6. Poplatky
Startovné - za posadku 400,- K¢
(startovné obsahuje: pristavaci poplatky - prilet + soutézni let, mapu, fotografie)
Ubytovani: v ubytovné na letisti, penzion v Bystfici nebo vlastni stan — dopravu do

ubytovani zajistime (pro ubytovani je nutna rezervace — omezeny pocet mist, tel:
317 793 820)

7. Doklady pro registraci
Piloti: platny pilotni prikaz. Letoun: platné OLZ a platné zakonné pojiSténi

8. Protesty
Protest miize podat pouze soutézici, pisemnou formou, do rukou feditele soutéze, jeho
zastupce nebo hlavniho rozhod¢iho. Poplatek za podani protestu je 1000,- K¢, splatnych
s podanim protestu. V piipad€ uznani protestu opravnénym se poplatek vraci. Protest je
mozno podat pfi oficidlnim piedbézném zvefejnéni vysledkd, fesen bude okamzité
poradatelem soutéZe. Po zahajeni oficialniho vyhlaseni vysledk jiz neni mozné podat
protest.

9. Urceni vitéze a ceny
Vitézem bude posadka s nejmensim poctem trestnych bodl. V ptipadé rovnosti
trestnych bodl vitézi posadka s nejmensim poctem trestnych bodi z méreni casu.
Budou udéleny vécné ceny pro zavodniky na 1. - 3. misté v kazdé kategorii dle
moznosti organizatora, vitéz kazdé kategorie ziskava Pohar F AIR.

10. Letoun a vybaveni

Za zpusobilost letounu k provedeni vSech letd odpovida pilot.

Pro soutézni let doporucujeme: rychlomér, kompas, stopky, navigacni trojuhelnik,
kalkulator (obycejny), psaci potieby, podlozku pod mapu, vlastni kotvici zafizeni véetné
kvalitnich lan. Dale: spacaky, karimatky.

Hangarovani pouze po dohodé (! VLASTNI KOTVY S SEBOU !).

Pouziti radiostanic (RDST): pfi soutéZnim letu smé&ji byt RDST pouzity pouze pro
komunikaci s AFIS letisté odletu ¢i priletu, popt. pro nouzové volani. Pouziti RDST

k jinému ucelu miize byt organizatorem soutéze penalizovano.

Pouziti naviga¢nich systému (GPS, radionavigace apod.) je pfi soutéznim letu zakazano.

11. Palivo a oleje
Na letisti jsou k dispozici bézna letecka paliva a paliva pro ultralehka letadla. Na letisti

jsou k dispozici bézné oleje pro dvoudobé i étyfdobé motory. Vice informaci na tel.
317793330.

12. Podminky pajcovani letadel

Letecka $kola F AIR nabizi pilotiim s platnou licenci LAA nebo UCL pronajem letadel.
Prijezd a seznameni piloti s provozem LS F AIR a pfipadné pfeskoleni po domluvé
s instruktory (317 793 820). Ceny pronajmu dle platného ceniku LS F AIR.

13. Sportovni ulohy a bodovani

Pii registraci kazdy pilot deklaruje svoji tratovou rychlost (rychlost letu vii¢i zemi,
minimaln¢ 60 km/h). Pofadi a ¢as startli budou vyhlaseny na oficidlni tabuli po
briefingu. Start na tlohu je ,,na dodrzenou* tzn. startovni okno pro kazdou posadku

s toleranci -0 a +60 vtefin dle oficialniho Casu startu. Starty dle pokynt startéra a
oznameni na briefingu. Pfistani po letu je méfené, do ohrani¢eného prostoru s bézicim
motorem. Vyska letu na trati 150 — 300 metrt nad terénem (za dodrZeni bezpe¢né vysky
letu nad terénem s omezenym vybérem nouzovych ploch). S korekei tratovych rychlosti
na vitr bude pocitano az od rychlosti vétru 5 m/s. Kazdy pilot dostane v ur€eném Case
pied vzletem (60 minut pfed asem startu) obalku obsahujici mapu se zakreslenymi
oto¢nymi body (OB), popis trati a OB, spocitané vzdalenosti jednotlivych OB, ¢asy na
jednotlivych OB, sadu fotografii objekti v terénu.

Ukol letu: ukolem pilota je letdt podél trati zakreslené v mapé. Béhem letu pilot
vyhledava objekty zaznamenané na fotografiich které obdrzi se zadanim soutézniho
letu. Na trati nebudou vyty¢eny zadné znaky z plachet a to ani na oto¢nych bodech.
Pilot obdrzi pied letem fotografie objektl v terénu: jednu sadu fotografii otocnych boda
(OB) a dvé sady tratovych fotografii. Trat'ové fotografie jsou rozdéleny do dvou sad
oznacenych pismeny A a B, prvni sada fotografii odpovida prvni poloviné soutézni trati
(na sadé fotografii je napsano mezi kterymi OB se fotografie nachazeji), druha sada
fotografii odpovida druhé polovin€ soutézni trati (fotografie nemohou byt umistény na
jiném tuseku, nezli je nadepsano). Pilot po priletu prvni poloviny traté prestane
vyhledavat fotografie z prvni sady a za¢ne vyhledavat fotografie ze sady druhé.
Fotografie zobrazuji objekty v terénu (dim, ¢ast obce, kiiZovatka silnic ¢i ¢ast silnice,
teka, rybnik, strom, ¢ast lesa, stozar el. vedeni, kefe, mez na poli a podobn¢) lezZici
piimo na trati letu, objekty jsou vyfotografovany ve sméru letu +/- 30°. Ukolem
posadky je zaznamenat polohu objektt na fotografiich do mapy. Na kazdém oto¢ném
bodé pilot porovna OB s piislusnou fotografii OB (fotografie jsou nadepsany stejné jako
OB) a ur¢i zda-li je oto¢ny bod objekt vyfotografovany na fotografii ¢i nikoli a toto
zaznamena do své mapy (ANO=O0B je shodny s fotografii, NE=OB neni shodny

s fotografii). Pozor - fotografie OB nemusi byt pofizeny ze sméru piiletu, ale mohou byt
poftizeny z jakéhokoliv sméru.

Po prtletu KBT provede pilot bodované piistani s bézicim motorem do ohrani¢eného
prostoru (pfistavaciho decku).




