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Leto$ni pohar F-air pfinesl hned nékolik
prvenstvi. Rekordni ticast osadek potvrdi-
la oblibu soutéze. Spatné pocasi pak do-
kazalo, Ze priroda ma vZdy posledni slovo
a tak byl zavod prvné pfedéasné ukoncen.
Skladba zavodu byla tradiéné stejna. | le-
tosni osmy roénik zaéal pateéni tréningo-
vou etapou. Vlastni sobotni zavod byl roz-
délen na dvé kategorie. Oddechova
kategorie byla urcena pro zaéatecniky
nebo prosté jen pohodare, ktefi se neZe-
nou do zavodéni. Sportovni kategorii voli-
li ti, ktefi si chtéli projit naostro opravdo-
vym navigaénim zavodem véetné tajnych
casovych kontrol na trati. Navigacni sou-
téZe se ziiéastnily letouny, ultralehké le-
touny i MZK.

Do oblibeného Echa jsem used! s navigé-
torem Ondrou Pokornym, ktery v prede-
Slych mésicich vyhral s Jirkou Hlomem dvé
navigacni soutéze. Jirka Hlom letél pohar
s Jirkou Vopavou a tak misto vzajemné
podpory nastoupilo pratelské hecovani me-
zi ndmi vSemi - dlouholetymi prételi z Ae-
roklubu BeneSov. Patecni tréningové etapy
se zucastnilo patnéct osadek a pod zamra-
¢enym nebem odlétlo pfiblizné stokilomet-
rovy polygon sahajici od beneSovského le-
tisté az ke hradu Zvikov na Orliku.

PateCni tréning jsme s Ondrou moc spo-
kojeni nebyli, nebot jsme pfistali s palubni
deskou polepenou vétSinou fotek. Zachra-
nilo nas presné dodrzovéni ¢asi a naleze-
né vSechny znaky. Kluci nas trumfli a my
skoncili jako tfeti ze sedmi osadek. Prvni se
umistil Petr Chvojka a tak jsem si fikali jak
nam to ti reprezentanti kazi:).

Sobotni rano se na brifingové mistnosti
F-airu seSlo rekordnich 50 oséddek. Reditel
soutéze Patrik Sainer mél tak pred sebou
témér sto ucastnikd, tedy pocet rekordni
nejen na poharu F-air, ale i na jakékoliv na-
vigacni soutézi u nas. Brifink netrval dlou-
ho. Mnozi z ucastnikd jiz méli zkuSenosti
z minulych roéniki soutéze.

Prvni dostali mapy a fotografie osadky
z oddechové kategorie a v 10.30 se vyda-
lo na trat prvni letadlo. S Ondrou jsme se
do pfipravy pustili v 11.51. Byli jsme v po-
fadi Ctvrta osadka sportovni kategorie. Bé-
hem navigacni pfipravy se dvé letadla vra-
tila pro nepfizen pocasi. Obloha se

Stojdnka soutéZicich pred budovou F-airu

Navigacni priprava

zatahovala a v nékterych mistech se mra-
ky dostaly aZ na vrcholky kopcll a tak to
chlapi dobre vyhodnotili a vratili se. Pocasi
bylo vSak v pohybu a nasledujici osadky
zase hlasily bezproblémovy prilet zpestre-
ny jen obCasnym snizenim viditelnosti
v ramci VMC. Patrik vdem neopominal zda-
razilovat, Ze je to jen zavod a dileZitéjsi je
vrétit se v pohodé doma.

S védomim, ze se v nejhorSim prosté
vratime jsme vyrazili na vyCkavaci. Dnes
jsme vyijeli pfipraveni po prob&hnuti toale-
tou akorat na ¢as. UZ jsme nepredvadéli
pate€ni humornou scénku s vybihanim
z letadla odstaveného na vyCkdvaci za
ucelem vykonani ,nejdilezitéjsiho akonu*
pred letem.

Presné v 12.51 jsem zarazil ,plynovou
paku“ do palubni desky a dobrodruzstvi za-
Calo. Nejprve jsme sedm minut klickovali
s vétrem v zadech pred vychozim bodem
trati a pak hned na zacatku prehlédli jednu
fotku. Prvni rameno jsem mél pIné ruce pra-

ce s hlidanim rychlosti a brzdénim pro silny
vitr v zadech. Za Mladou VoZici se vedle nas
objevili chlapi co méli byt tfi minuty pred
nami a na chvili nas predletéli. Pfi kontrole
Casu jsme zjistili nékolikavtefinovou ztratu
a tak jsme trochu pridali. DalSi rameno bylo
proti vétru a museli jsme to hndt na 160
km/h. Opét se ukazala silnd stranka Echa,
kterou je velky rozsah rychlosti okolo dekla-
rovanych 120 km/h. Druhé letadlo jsme ne-
chali za sebou a teprve po nékolika minu-
tach letu nds znovu prediétio a zmizelo
kdesi v kourmu pfed ndmi. Patrné se trochu
hledali a pak méli s protivétrem co délat.

Po priletu koncovym bodem jsme se
rozhlédli a na otdzku ,kde je letisté?“ nam
byla odpovédi sténa desté nad Bystfickymi
kopci. Po chvilce soustfedéni odhadnutym
smérem jsme uvidéli hladiny rybnikd okolo
Bystfice a vyrazili k letisti.

Ondra spolehlivé naSel polohu vSech
znaki. O nalezeni fotografii jsme se podéli-
li rovnym dilem.

Neodhalené nam ziistaly nakonec dvé fo-
tografie. Pfistani se mi zaSmodrchalo. Kdyz
jsem posadil letadlo pfesné do decku, tak
mé v poslednim okamZiku prosedani popad-
la mySlenka ucinit letadélku mékci dosednu-
ti lehounkym pfidanim plynu. Namisto toho
mi ujela ruka a ja dal ,plny“. Nastésti jsem
plyn hned stahl a tak bylo vysledkem jen
lehké pfizvednuti. Z posledniho pasma dec-
ku jsem vyjel jiz po zemi a modlil se aby
zdvihnuti nebylo vyssi neZ pfedepsany limit
v podobé velikosti nasich pneumatik.

Jdeme na to... dnes se snad vrdtime s palubni deskou prdzdnou
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Rogalisté méli v desti let 0 pozndni nepfi-
jemnéjsi nezli my v uzavienych pfijemnych
kokpitech. Petr Chvojka se statecné probo-
joval nékolika pfehankami. Posledni znaky
jiz musel zaznamendvat to zcela promocené
mapy fixem a z fotografii na nakoleniku se
stalo mokré blato. Kilometr pred KBT se do-
stal pred sténu mrak( sahajici az k vrchol-
kim strom(i. Nebylo zbyti a za poryv( pred
pfichazejici frontou musel zvolit bezpec-
nostni pfistani. Po preCkani pratrze mracen
se bezpeCné vrdtil na letiSté a tapkajice ve
zcela promocené kombinéze se ptal: ,Kdo
to zavidél rogalistim lepSi vyhled?®

Béhem vyhodnocovani naSeho letu
s Patrikem dochazely zpravy od ostatnich
letadel na trati. Druhé rogalo sedi na poli
Ctyfi kilometry pfed Petrem. Sluka je také
v poli — pry néco s motorem a s benzinem.
Patrné historka na téma ,neni benzin, nejde
engine”“. Pak nad letiSté dorazila fronta, kte-
ra nas oplachla po priiletu KBT a pfizemni-
la rogalisty. DalSi vzlety byly zastaveny.
Nakonec musel Patrik pro stdlou nepfizen
pocasi zrusit cely zbytek soutéze. Druhd
polovina soutézicich ve sportovni kategorii
tedy viibec nemohla vzlétnout.

SoutéZ nebylo mozné klasicky ohodnotit
poradim vSech soutéZicich nebot dobra po-
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lovina soutézicich pro nepfizef pocasi bud
vilbec neodstartovala nebo se musela vratit
z trati. Nakonec byla tedy udélena jen dvoje
ocenéni. Pfipravené pohdry dostaly dvé nej-
lepsi 0sadky z téch které dolétly v obou ka-
tegoriich. V oddechové kategorii to byli p.
Suchy a p. Jager, ve sportovni kategorii Ka-
mil VeCefa a Ondrej Pokorny. DalSi ocenéni
diplomem dostaly jen osadky, které se
z trati z bezpecnostnich divodi vratily.
Patrik Sainer tak myslim pékné vystihl,
Ze ocenéni si zaslouzi nejen ti, ktefi za zti-
zenych podminek dolétli, ale pfedevSim
osadky, které se pro nepfizefi poCasi vratili
Ci bezpecnostné pfistali a dali tak pfednost
tomu nejdilezitéjSimu v létani — bezpec-
nosti. Dokazat krasné létat, pfesné navigo-

Debrifink s Patrikem Sainerem

vat, to v3e se dle mého soudu fadi az za
schopnost létat bezpeCné a také umét fici
,Ne!“ letu za nebezpe€nych podminek.

Na zavér mohu jiZ jen pfidat podékova-
ni spolecnosti F-air, organizatorim a roz-
hod¢im v cele s Patrikem Sainerem diky
nimZ se tyto oblibené navigacni soutéze
,Pohar F-air* jiz sedmym rokem létaji.
Doufejme, Ze pFisti rok ndm pocasi prine-
se lepSi meteorologické podminky a my
se pfi nich sejdeme ve zdravi a neméné
pocetné (casti.

Kamil Vecera

Pro kontrolu zda jste fotografie spravné vyhle-
dali uvddime v jaké vzdalenosti od VBT se na
trati nachazi:

Foto 1: ?? km, Foto 2: 72,7 km ...

Po dohodé s reditelem soutéZe Patrikem Sai-
nerem, zverejriujeme sportovni disciplinu aby-
chom umoZznili pilotdm jeji cvicné absolvovani.,

Vyhledavané fotografie:
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