Jak si uzit navigacni soutéz Pohar F-Air a jesté u toho zabodovat, aneb struény navod pro zac€inajici
zavodniky.

Nez se vydate na letisté - pripravy pred soutézi

Kazdopadné byste si spolu méli pfed soutéZzenim sednout do letadla a rozdélit si ukoly na palubé. Pilot by se mél
v prvni fadé vénovat fizeni a celkovemu ovladani letadla. Nezapominejte Ze i na navigacni soutéZi jste pilotem a
vénuijte dostatek pozornosti bezpe¢nosti letu. PoCinaje fizeni letadla véetné béZného monitorovani letovych a
motorovych pfistrojd, sledovani zlstatku paliva a pfepinani nadrzi, sledovani terénu pro mozny vybér nouzovych
ploch kdyby doSlo na vysazeni motoru. Koukejte pfi letu také okolo sebe kde co leti a nejen do mapy, na fotografie
a na zem. Nezapomente Ze néktera soutéZici posadka se mlZe ztratit na trati a kfizovat zmatené okolo traté a také
mUZete potkat i jina nez soutézni letadla. Sledujte s dostate¢nym pfedstihem vyvoj poCasi a nepfecenujte své sily.
Kdyz se zaCne pocasi kazit, radéji zvolte bezpe¢néjSi preruSeni letu a navrat na doméci letisté nebo v€asnou
diverzi na néjaké bezpecéné letisté po cesté nez aby vas poCasi uzavielo a vy jste museli v nevhodnych
podminkach a ve stresu fesSit nebezpecnou situaci. Kromé pfesné soutézni navigace se vénujte i ,obecné* navigaci
— prosté se snazte mit neustale povédomi kde asi tak jste. Kdyz se na soutézni trati zamotéate a ztratite pfesnou
polohu, velmi vam to pomuze obnovit navigaci a pokracovat v soutézeni nebo se alespon dostat bezpe¢né domda.
Ukolem navigatora by mélo byt sledovani soutéZnich kol(i a zpfesiiovani navigace. Sout&zni dkoly (vyhledavani
fotografii, znak, porovnavani fotografii na otonych bodech, zaznamenavani ziskanych informaci do soutézni
mapy a podobné) samoziejmé plnite spoleéné, ale pilot by se mél vénovat predevsim vedeni letadla po trati a
navigator zpfesnovat navigaci, vyhledavat ukoly a také koukat vice dopfedu a upozorfiovat pilota na potencialni
nepfesnosti ¢i mu ve vedeni letadla po trati pomahat. Jako pfiklad uvedu pfilet k otoénému bodu — pilot by mél pfi
pfiletu pfedevsim kontrolovat spravné nalétnuti oto¢ného bodu a dodrzeni Easu priletu, pficemz navigator mize
pfipravit a nastudovat fotografii oto€ného bodu k porovnani se skute¢né nalezenym otoénym bodem a také jiz
dopfedu vyhlizet kudy se poleti po otoceni letadla do nového kurzu a po priletu otoériakem pilotovi poradit jak se
nejlépe a co nejrychleji trefit pfesné na dalSi rameno.

Hned druha dulezita polozka vaSeho seznamu bude letadlo. Letadlo by mélo splfiovat zékladni pfedpoklady pro
popfipadé i konkrétného letadla. Pfi soutéznim naviga¢nim letu se potfebujete naplno vénovat pinéni soutéznich
ukolt a ne kazdou chvili hledat jak a co nastavit a nebo fesit technické problémy s nefunkéni avionikou ¢i napfiklad
Spatnym chodem motoru. Vénujte také Cas pfipravé letadla na soutézni let. Zajistéte si dostate¢nou zasobu paliva
pro cely let s dostateCné velikou rezervou pro moznost bloudéni. Vase soutézni vysledky vyrazné negativné ovlivni
napfiklad kdyZ budete muset neustale pocitat jestli vam palivo na posledni usek trati vystaci ¢i nikoliv. Je vhodné si
na palubé také pofadné uklidit vSechny véci, které nebudete potfebovat a naopak si pfipravit ty, které potiebujete
pro soutéz. Jedna se predevsim o vhodné umisténi stopek ¢i hodin které budete pouZivat pro soutéz a které budou
ukazovat spravny ,soutézni“ ¢as. Jako soutézni hodiny nejsou vhodné hodinky na vasi ruce ani hodiny na vasem
mobilnim telefonu. Hodiny by mély splfiovat tyto pfedpoklady: mély by mit velké a dobfe Citelné Cislice (popfipadé
velky cifernik pouzivate-li klasicke rucickové), bezpodmine¢né musi kromé hodin a minut ukazovat také vtefiny,
musi mit moznost pfesného sefizeni s presnosti na vtefinu (nebo mazou byt fizeny radiosignalem — na vétsiné
soutézi se pouziva jako oficialni ¢as radio¢as). Hodiny musi byt na palubé letadla umistény tak, aby na né neustale
dobfe vidél jak pilot tak navigator. M&jte v zasobé i dostatek propisek €i fixd, abyste mohli nalezené skutecnosti
zaznamenavat do mapy. Neni naskodu nakolenik ¢i néjaka podlozka pro podloZeni mapy kdyz do ni budete
zakreslovat ziskané informace a také pro vyplfiovani zpravy o letu. Méjte poruce pravitko a navigacni trojuhelnik —
udaje musite v mapé méfit. Dale je vhodné si pfipravit na palubni desce letadla nebo popfipadé kdekoliv v kabiné
kde je to vhodné, misto pro rozmisténi tratovych fotografii. Méli byste je mit neustale na ocich, aby se vam dobre
vyhledavali. Piloti ktefi Iétaji navigaci delSi dobu si vétSinou pro letadlo, se kterym létaji, vyrobi specialni panylek

z prahledného plexiskla, ktery si pomoci velijakych drzackl zafixuji pfed palubni desku. Na tento panylek si poté
umistuji tratové fotografie tak, aby nezakryvaly dulezité letové pfistroje, a aby méli fotorafie pfehledné pfimo pred
o¢ima. Pozor hlavné na zminéné zakyti letovych pfistroji — kdyz na né neuvidite budete zaletu nervézni a to
negativné ovlivni nejen vasi radost ze soutézniho letu, ale také vas vysledek. Doporucuiji také mit dostatek lepicich
pasek vSeho druhu - praveé pro fixaci fotografii v interiéru letadla. To je asi vSe co budete potfebovat. Méjte od
kazdé dulezité véci alespori jednu nahradni v zaloze - at jiz vam v prabéhu letu nékam zapadne nebo ji
zapomenete v mistnosti, kde jste si délali pfedletovou pfipravu, bude se vam hodit. Je také dllezité, abyste védéli
kam jste si co dali, abyste pro kaZzdou véc $ahli a méli ji v ruce a ne ji hledali po celé kabiné.
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Samostatnou kapitolou je letovy zapisovac — logger. Ten vam vSak do vaSeho letadla vétSinou nainstaluje
organizator soutéZe a vy se o néj vibec nemusite starat. Dokonce vam doporucujeme se ho ani nedotykat, ma na
sobé nekolik tlaCitek a pokud na né nebudete sahat nemélo by dojit k jeho pfepnuti do jiného — nevhodného
pracovniho rezimu €i jeho vypnuti. Dllezité je pfistavit vaSe letadlo cca jednu hodinu pfed vasim planovanym
¢asem startu na misto urCené na briefingu, (vétSinou pfed hangar ¢i kancelar kde sidli vypocetni stfedisko soutéze)
aby mohl rozhod¢i, ktery je zodpovédny za instalaci loggeru, vas$ logger v klidu naistalovat a iniciovat.

Registrace na soutézni let

Tak méte pfipravenou a secvi¢enou posadku a pfipravené letadlo. Prvni co je zapotfebi udélat po vaSem pfichodu
na leti$té, je zaregistrovat se na soutézni let. Udélejte to prosim co nejdfive, ulehéite tim praci organizatorim.
Kdyby se vSichni soutézici chtéli zaregistrovat najednou pét minut pfed ukoncenim Casu registrace, tak se z toho
vSichni zblaznime. Na registraci (misto bude zfetelné oznaceno) dostanete k vyplnéni regitraéni list. Méjte
pfipraveny a rozmysleny nasledujici udaje: jméno a pfijmeni pilota i navigatora (+ Cislo vaseho mobilniho telefonu -
pro pfipad, kdyz vas na letisti nebudeme moci najit pfed letem, bude nam néco nejasné ve vasi registraci a
podobné), typ a imatrikulaci letadla se kterym poletite, kategorii které se budete ucastnit a vasi tratovou rychlost.
Tratova rychlost je vaSe rychlost letu pfi soutézi. Je to PVR - prava vzdu$na rychlost (TAS) a udava se vétSinou

v km/h nebo kis a Ciselné v nasobkach péti — napf. 60kts, 65kts, 70kts... Jedna se o rychlost kterou jste zvykli létat
navigacni soutéze. Pokud letite soutéZ a nebo s danym letadlem poprvé, zvolte takovou rychlost, ze které muzete
dostatecné zrychlit, kdyz se nékde na trati zapomenete a zaroven jesté dostate¢né nad padovkou abyste mohli také
,pribrzdit. Nezapomerite, Ze na trati neni povoleno krouZit a tak jakékoliv brzdéni, kdyz budete nékde brzo, mize
probihat pouze zpomalenim letu popfipadé mirnym hadovitym letem. Pozor - za krouZeni je povazovano jiz oto¢eni
letadla o vice nez 90 stupriti od sméru letu na jednu nebo druhou stranu (letadlo se prosté nesmi nikdy po trati
vracet — vzdy musi va$ logger zaznamenat kazdou dal3i vtefinu polohu, ktera je blize nasledujicimu oto¢nému
bodu, nezli vaSe poloha v predeslé vtefing). Pro pfiklad uvedu bézné pouzivané tratové rychlosti na pfesném létani
a leteckeé rally — pro Cessnu 150 je to 70 kts (130 km/h), pro Cessnu 172 je to 75 kits (140 km/h) a pro Zliny 142/43
je to 80 kts (150 km/h), pfiCemzZ vite, Ze mala cessna it bézné ,cestak* okolo 90-100 kts a Zlin 142 okolo 200
km/h. Je dobré si uvédomit, ze ¢im pomaleji poletite, tim mate na pInéni soutéZniho Ukolu vice ¢asu. JednoduSeji
se naviguje a i vSechno vyhledava pfi tratové rychlosti 130 km/h neZli pfi 170 km/h — pfi 130 mate na vSechno cca o
30% vice Casu. Ale opét pozor abyste to ubrzdili! Oprava rychlosti na vitr na trati se vétSinou provadi pfi rychlosti
vétru od 5 m/s a vice. Pokud fouka méné nebo je vitr proménlivy v dobé kdy dostavate od organizatora soutéze
podklady k letu, je vaSe tratova rychlost zaroven i vasi rychlosti viici zemi (neboli je to rychlost ze které se pocita
opravu vasi rychlosti vici zemi o rychlost vétru a pfed letem vam pfeda jiz spocitanou navigaéni pfipravu kde
najdete rozdilné rychlosti na jednotliva ramena letu podle daného vétru a vasi deklarované tratové rychlosti. Zde se
opét vratim k deklaraci rychlosti a mé radé, abyste volili rychlost takovou, abyste to stihli ,ubrzdit*. Je nutné si
uvédomit, Ze variabl vitr okolo 5 m/s vdm muze foukat pfimo dozad zrovna v okamziku, kdy jste se zapomnéli na
trati s kontrolou dodrZeni Casu a jste napfed a potiebujete vyrazné brzdit. A pfi troSe smaly to nebude 5 m/s, ale
tfeba mistni foukani 7 m/s a pak budete brzdit i oéima. Stejna situace se mize samozejmé pfihodit i naopak — bude
vam foukat protivitr, kdyZ jste se zrovna opozdili a na plny plyn chvatate na oto¢nak. Z toho vSeho vyplyva, ze
nejlepsi je mit letadlo s velkym rozsahem letovych rychlosti a zvolit si deklarovanou tratovou rychlost vhodné nékde
uprostred.

A jesté jedna poznamka — prosim vyplfujte vasi registraci Citelné a Udaje si pfedem dobfe rozmyslete abyste
nemuseli po péti minutach shanét kde je vas registracni list, protoZe tam potfebujete néco zménit. Pfi registraci od
vas také organizator soutéZe bude pozadovat zaplaceni startovného, tak méjte pfipraveny penize (a prosime pokud
mozno v ekvivalentnich bankovkach, s rozméfovanim byva vzdy problém).

Soutéz se leti vétSinou ve dvou skupinach, tak aby se na jednom letadle mohly Gcastnit dvé posadky, mate-li prani
abyste letéli zrovna v prvni i zrovna v druhé skupiné (napfiklad potfebuijete jit co nejdfive domu) — napiste nam to
vyrazné na registracni list. Vynasnazime se vam vyhovét!

Soutéz zacina briefingem
Va$ soutézni let zagina na briefingu. Na briefing pfijdte v€as! Pokud se opozdite a uteCe vam za&atek, nikdo vam
jiz pfesné nepovi jaké dulezité informace vam utekly a vy nebudete védét jaky je vas soutézni tkol. Doporucuji také
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si na briefing vzit kus papiru a tuzku, abyste si mohli udélat poznamky. Nestydte se, informaci je spousta a pokud
zapracuje troSku stres z ,neznama“ - jste-li na soutézi tfeba poprvé, a jesté se k tomu pfidaji starSi zkuSenéjsi
kamaradi ktefi se s vami budou chtit pfi briefingu podélit o zazitky z jinych letd ¢i vam vypravét co méli ke snidani,
mUZete lehce poplést dulezité Udaje.

Na briefingu se seznémite pfedevsim s organizaci celého soutézniho letu. Dozvite se jak budou probihat odlety na
trat a pfilety zpét na letisté véetné pohybu letadel po zemi. Jak budou probihat vzlety a jak bude méfen Cas pfi
vzletu a na trati. Kde a kdy bude vyvéSena startovni listina a ostatni informace které se vyvésuji na ,oficialni tabuli
(nemusi to byt tabule, vétSinou je to pouze misto kam se publikuji dileZité zpravy pro U¢astniky soutéze). Kde je
umistén presny soutézni ¢as pro nafizeni vasich hodin. Kdy a kde dostanete podklady k letu a kde je mate po letu
odevzdat. Dozvite se upfesnéni soutéZniho letu — co je soutéZnim Ukolem — obzvlasté pokud jsou na soutéZi
jakékoliv odliSnosti od niZze popsanych standardu. A v neposledni fadé kdy bude probihat vyhlaSeni vysledku a také
kde vas Cekaji jaké dobroty — kde bude obc&erstveni, kdy se zacne grilovat maso a kdy a kde se bude to€it pivo. Na
konci kazdého briefingu je prostor pro vase dotazy — ptejte se a nestydte se! Pokud vam je cokoliv nejasné i

v pribéhu briefingu zeptejte se hned — neCekejte az na konec briefingu! Nestydte se a ptejte se organizatorl -
neptejte se kolegy ktery stoji na briefingu vedle vas. Zaprvé tim budete ostatni rusit a zadruhé vas dotaz mize
zajimat i ostatni soutéZici.

Startovni listina a predletové pfipravy

Startovni listina bude vyvéSena po briefingu jakmile se podafi organizatorim zpracovat vSechny registrace a listinu
sestavit. Starty letadel byvaji s €asovym rozestupem 3 az 5 minut podle poctu soutézicich a letadla - posadky jsou
sefazeny dle deklarované tratové rychlosti — od nejrychlejSich k nejpomalej$im, tak aby se letadla na trati
nepredlétavala. Na startovni listiné najdete dva hlavni Casové udaje. Zaprvé Cas kdy dostanete podklady soutéziho
letu abyste si mohli udélat vasi pfedletovou pfipravu a zadruhé ¢as vaSeho skute¢ného vzletu — kdy méte
odstartovat. Casové rozpéti mezi témito Gasy je vétsinou specifikované v propozicich soutdZe a byva to od 20ti
minut az do cca 60ti minut. Prosim nezapomerite Ze je vasi starosti si podklady pro let v€as vyzvednout na misté
uréeném na briefingu (vetSinou kancelarf i vypoCetni stfedisko organizatora soutéze). Opozdite-li se, Sidite sami
sebe 0 Cas pro vasi predletovou pfipravu. Pfi pfebirani obalky s podkladama letu, je dobré si pfekontrolovat zda-li
je v obélce v&e jak ma byt. Obalka by méla v zdsadé obsahovat: popis trati a spocitanou predletovou pfipravu,
soutézni mapu, jednu €i vice sad tratovych fotografii, sadu fotografii otoénych bodu a formulaF pro zaznamenani
vami nalezenych Udaju. Pro zpracovani pfedletové pfipravy vam organizator soutéze vétSinou zpfistupni néjakou
vhodnou mistnost zafizenou stolky a Zidlickama. Aby byla zajiSténa objektivnost soutéZe, byva asto v propozicich
¢i na briefingu vyhlaSeno, ze predletovou pfipravu mizete zpracovavat pouze v této mistnosti a z této mistnosti
musite jit pfimo do vaSeho letadla. Podklady vaSeho letu jsou urCeny pro vas a jen a jen pro vas. Prosim
neukazuijte je nikomu, nerozpravéjte o nich s nikym ani pfed letem ani po letu. A to ani s jinou posadkou ktera ma
uz soutézni let také za sebou. Nezapominejte, Ze soutézni lety probihaji cely den, tak aby se mohlo vystfidat vice
posadek na jednom letadle, a posadky které jesté neletély soutéz a teprve Cekaji na svij ¢as kdy dostanou zadani
letu vas mohou poslouchat. Proto si prosim nechte vSe pro sebe az do vyhlaseni vysledka.

Jakmile budete mit zpracovanu predletovou pfipravu, je ¢as se pfesunout k letadlu. V letadle byste méli mit jiz
nainstalovany a iniciovany logger (instalaci zajistuje organizator). Pokud by tomu tak nebylo, ihned kontaktujte
organizatora, aby sjednal napravu.

Ukol soutézniho letu

Vasim Ukolem je letét podél pfedem zndmé trati za dorZeni rychlosti letu. Na nékterych soutézich si musite trat’ pfi
predletové pfipravé navic zkonstruovat. DodrZeni rychlosti letu je kontrolovano ¢asem prletu v uréenych bodech
trati — tyto body mohou byt pfedem znamé (napfiklad oto¢né body trati letu) a nebo také neznamé (tzv. tajné
Casové brany). Za letu pozorujete trat a vyhledavate dale popsané objekty. Polohu nalezenych objekt
zaznaménavate do soutézni mapy.

No a ted detailné a jednoduse... Ve vaSem soutéZnim zadani naleznete mapu, vétsinou je to vyiez mapy velikosti
cca A4 a v ném je jiz zakreslena soutézni trat. Nékdy se na soutézi mizete setkat s tim, Ze dostanete mapu
prazdnou a trat je zakreslena tfeba ¢ernobilé kopii. Nebo trat zakreslena neni a vy si ji musite bud jen zakreslit
podle jasného a znamého zadani a nebo tfeba také zkonstruovat. Ale to jsou Ulohy na klasické letecké rally a o tom
nékdy jindy. J& osobné se snazim poskytnout soutéZicim vzdy mapu jiz zpracovanou. Hlavnim divodem je
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vylou€eni chyby zakresu ze strany posadky. Kdyz si mapu Spatné zakreslite, nemuzete najit objekty, které hledat
mate. Nékdy staci i nepfesnost jeden €i dva milimetry a kurzovka je jiz na opacném okraji obce nez by méla byt. Do
vasi soutézni mapy se zakreslenou trati je vhodné si doplinit dal$i informace. U kazdého otoéného bodu byste si
méli napsat ¢as, ve kterém jej mate prelétavat (s presnosti na vtefiny). Dale je dobré si i celou trat' ,naplotovat® —
udélat si na kurzovku minutové Usecky, abyste mohli ¢as na trati dodrzovat rovnomérné. Neuskodi si také rovnou
do mapy zakreslit manévr po vzletu (jak poletite na SP — vychozi bod trati) a manévr po priletu koncového bodu
trati — FP. Mapa je va$ hlavni podklad pro soutézni let. Proto neni Spatné si pfed letem trat' nastudovat. Detailné se

vvvvvv

abyste dodrzeli ¢as praletu. Mapu si také nezapomerite podepsat, nejlépe z rubové strany.

Ke kazdému otoCnému bodu véetné SP a FP pfislusi pravé jedna fotografie, kterou naleznete ve vaSem zadani
(vychozi a konecny bod trati — Start Point, Finish Point, oto¢fiaky jsou znaceny TP — Turning Point). Fotografie jsou
popsané stejné jako otocné bod — napf. SP, TP3 a pod. Pozor — na Poharu F AIR zacina kazdy popisek fotografie
navic zkratkou SP nebo OD - to oznacuje kategorii pro kterou jsou fotografie ur€eny (SP = sportovni, OD =
oddechovd, proto také najdete oznaCeni SP SP = sportovni kategorie - Start Point). Na této fotografii je zobrazen
objekt. Vasim ukolem pfi pruletu nad otoénym bodem je porovnat, zda-li je objekt na fotografii shodny se
skuteCnosti. Napfiklad je-li otoény bod kostel v MarSovicich, porovnate kostel, ktery vidite pravé pod letadlem (jste-li
v MarSovicich) s tim co je vyfotografovan na fotografii. Obecné plati, ze na fotografii bude pravé v tomto pfipadé
nejspiSe néjaky kostel (pokud tam bude tfeba Zelezni¢ni nadrazi mate ukol jednodussi, jelikoz fotografie je s velkou
pravdépodobnosti faleSna - nespravna). Vasim Ukolem je porovnat jestli se jedna skute¢né o kostel v MarSovicich a
nebo je na fotografii kostel jiny. Fotografie by méla byt pofizena jen par dni pfed letem a tudiz porovnani neni zase
tak slozité. Ale pozor, fotografie mize byt pofizena z jakékoliv strany oto¢ného bodu! To znamena, Ze vibec
nemusi byt vyfotografovana ze sméru, ze kterého ke kostelu prilétavéate, ale tfeba z upiné druhé strany. A budte
pfipraveni, Ze organizator soutéze si nékdy muze dat tu praci, aby vyfotografoval kostel ktery je velmi podobny
tomu v MarSovicich. VZdy vSak fotografie musi byt udélana tak, aby byla jasné porovnatelna. Na fotografii také
nesmi byt jiny objekt, ktery je v bezprostfedni blizkosti oto¢ného bodu. Prosté neni vasim Ukolem prohledat okoli
otoCnaku jestli tam neni néco podobného, ale pouze porovnat konkrétni otoCny bod. To co zjistite si zapiste do
mapy Ci na fotografii. Zapiste si ANO pokud je objekt na fotografii shodny s otoénym bodem a zapiste si NE pokud
shodny neni.

Daéle ve vasi obélce se zadanim naleznete tratové fotografie. Jedna se o soubor fotografii objektu leZicich pfimo na
trati letu, které vyfotografoval organizator kratkou dobu pfed terminem soutéze. Sady fotografii byvaji obvykle dvé a
jsou zfetelné oznaceny jako sada A a B &i jedna a dvé (nebo sady A-l a J-R a pod.). Kazda sada vétSinou obsahuje
cca 8 fotografii, ale to nemusi byt pravidlem — m0ze jich byt méné i vice. U oznaceni fotografii a nebo v zadéani letu,
najdete informaci, na kterém Useku trati se fotografie dané sady nachazeji. Napfiklad sada fotografii oznacenych
A1 az A8 je popsana, ze se nachazi na Useku trati mezi SP a TP3. A sada fotografii oznacenych B1 az B8 je
popsand, Ze se nachazi na useku trati mezi TP3 a FP. Oznaceni je jasné a fotografie se na jiném useku, nez je
deklarovano, nachazet nemohou. Fotografie nemohou byt pofizeny ani nikde mimo trat' — napfiklad na useku

z letisté na SP. Znamena to, Ze po priletu SP zaCnete v terénu na trati vyhledavat fotografie oznacené A1 az A8.
AZ proletite TP3 muzete nenalezené fotografie odstranit a budete vyhledavat fotografie ze sady B1 az B8. Budte
pfipraveni, Ze fotografie ze sady B1 az B8 mohou byt hned po oto¢eni otoéného bodu (v tomto pfikladu TP3) a tak
vam doporucuiji si je pfipravit jesté pfed priletem danym zlomovym otoénym bodem. Pozor — fotografie nejsou
oznaceny v pofadi jak jsou na trati vyfotografovany - jsou oznaceny nahodné. To znamena, Ze mlZze byt napfiklad
prvni fotografie oznaCena A6, pak A2, pak A8 a podobné. Dulezité je, Ze tratové fotografie jsou vyfotografovany ve
sméru vaseho letu. Pro smér fotografovani plati maximalini tolerance 45 stuprfiti na kazdou stranu, takze fotografie
nemohou byt fotografovany napfiklad kolmo na trat ¢i dokonce pozpatku. DalSi dulezity prvek je, ze fotografovany
objekt (vétsinou je ve fotografii jeSte oznacen napfiklad koleCkem) musi lezet pfimo na trati letu — tak jak ji mate
zakreslenu v soutézni mapé. Tolerance je zde podle sportovnich Fadl +/- 300 metr(i bokem od trati - to je vSak
skute¢né maximalni hodnota. Nezapomenite vSak, Ze je-li na fotografii vyfotografovana cela vesnice a na jejim
okraji je v krouzku vyrazny dim, znamena to Ze trat nevede pfes stfed vesnice, ale dotyké se pravé toho okraje
vesnice kde je zakrouzkovany dim. Prosté, i kdyz fotografie zabira vétsi uzemi, na trati lezi objekt, ktery je

v krouzku (s danou toleranci +/- 300 metrt). Tato informace vam velmi zjednodusi vyhledavani fotografii béhem
letu. Neni zapotfebi prohledavat okoli trati plus minus kilometr, staci skute¢né presné védét kde trat, kterou mate
zakreslenu v mapé, vede na zemeékouli.
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Specialitou je let po nepfimém useku trati. Trat muze napfiklad vést po Zeleznici, Fece, silnici ¢i vedeni vysokého
napéti a nebo také po kruznici (pokud vede po kruznici, je zpravidla tato kruznice zaznamenana ve vasi soutézni
mapé). Pokud trat vede po nepfimém Useku, je to vZdy zminéné v popisu trati. Poateéni a kone¢ny otoény bod
takové trati vzdy lezi pfimo na tomto nepfimém Useku (napfiklad na Zeleznici — Zelezni¢ni pfejezd, nadrazi a
podobné). Na nepfimém Useku trati plati nasledujici zvlastni pravidla. Nem0ze zde byt umisténa tajna ¢asova
branka. Neni zde sledovano krouzeni na trati s odchylkou max. 90 stupfiG — mUZete se na trati dokonce vracet (ono
se to totiz neda na klikatici se Zeleznici vyhodnotit), ale pozor — nesmite dokonéit zatacku o 360 stuprit — pak byste
penalizaci za krouzeni dostali! DoporuCuiji zatacky maximalné o 180 stupfid vici pfibliznému sméru letu

k nasledujicimu otocnému bodu. Vzdalenost mezi oto¢nymi body na nepfimém useku je organizatorem zméfena
piblizné podél celé klikatici se trati (napfiklad zeleznici), tak budete mit vétSinou trochu ¢asu nazbyt, jelikoz

s letadlem nevykrouzite vSechny zatacky jako trat. Dulezité vSak pro vas je, abyste neustale trat letu dobre vidéli a
kontrolovali zda-li na ni neni umisténa néjaka fotografie Ci znak. A pozor — velmi dilezité je uvédomit si, ze na
fotografii mohou byt vyfotografovany objekty leZici az 300 metr od trati na obé strany. To znamend, Ze pokud trat
vede napfiklad po Zeleznici, na hledané fotografii viibec nemusi byt Zeleznice vidét! Mize tam byt napfiklad pouze
dum nachazejici se vedle zelezniéni trati!

Snad poslednim dilezitym aspektem je tak zvany ,inbound track® — neboli smér pfiletu na €asovou branu na
kone¢ném otocném bodé nepfiméeho Useku. Tento smér vzdy najdete uvedeny v popisu trati. Pokud letite na
pfimém useku, je tento smér vZdy stejny jako smér celého Useku — ramene trati. Na nepfimém Useku je smér
pfiletu na otocny bod (a tudiz také ¢asovou branku) dany smérem, kterym protina posledni ¢ast trati oto¢ny bod.
Jednoduse feceno, letite-li po zeleznici ktera opisuje zataCku — pomysinou kruznici, a je-li otocnym bodem
napfiklad Zelezniéni pfejezd — smér pfiletu na otoény bod je te€nou k této kruznici dotykajici se pravé v daném
Zelezninim pfejezdu. Toto je dulezité proto, ze Casova brana je vzdy kolma na smér pfiletu. Pokud tedy pfilétavate
po kruznici o malém poloméru (coz Casto napf. Zeleznice je), a neletite zcela kolmo nad kurzovkou, muzete
protnout ¢asovou branu na oto€ném bodé dfive nebo pozdéji neZli si myslite, jelikoz brana je vici vaSemu pfiletu
,5ikmo*, v hor§im pfipadé ji mizete dokonce zcela minout, letite-li trochu dale od trati. Napfiklad pfi trati zatacejici
vpravo, letite-li klasicky mirné vpravo od této trati abyste trat letu vidéli a neschovali si ji pod letadlem, protnete
¢asovou branku dfive, neZli se vam zda, jelikoZ kolmice na pfiletovy kurz tvofici Casovou branku je natocena ,Sikmo
k vam®,

Kazdou nalezenou fotografii si nezapomerite zakreslit do soutézni mapy. Do mapy zakreslete polohu objektu

v krouzku na fotografii (pokud je tam jiz zminéna cela vesnice a v krouzku jeden diim na okraji vesnice — oznacte si
polohu toho domu a ne celé vesnice!). Zakres je nejlépe provést kolmou €arou protinajici trat v bodé kde lezi
nalezeny objekt a oznacte si o jakou fotografii se jedna (napfiklad A6). Budte dusledni pfi zakresu do mapy, nic vas
nenastve vice, neZli kdyz si pracné nalezenou fotografii ze které mate velikou radost zakreslite o vesnici vedle a
organizator soutéZe vam jeji nalezeni neuzna. Tolerance pro zakresleni byva vétsinou +/- 5 mm v mapé. Vami
zakreslenou polohu objektu po letu z mapy zméfite a zapiSete do zpravy o letu, podle které budete hodnoceni.
Méfeni provadéjte co nejpfesnéji, provadi se pravitkem a méfi se vétSinou vzdalenost v milimetrech od pfedesiého
otoného bodu. Na nepfimém useku trati (napfiklad letite-li po Zeleznici) méfite vzdy pfimou vzdalenost od
pfedeslého oto¢ného bodu do mista kde se objekt nachazi (méfeni vzdalenosti po klikatici se Zeleznici je
neproveditelné).

DalSi vyhledavani na trati vas ¢eka v podobé znaku vyty&enych na trati. Zde plati UpIné to samé jako u fotografii,
akorat znaky nejsou vyfotografovany, ale pouze umistény pfimo na zemékouli na trat letu. Znak musi byt umistén
tak, aby byl viditelny ze sméru pfiletu (nemize byt schovan tésné za hranou lesa, avSak muze byt umistén tak, aby
nebyl vidét, kdyZ nepoletite pfimo po trati letu. Znaky jsou poskladany vétsinou z bilych latkovych plachet o
rozmérech 0,8x4 metry. Z téchto usedek jsou poskladany riizné trojuhelniky, pruhy, té&ka, znaky pi a podobné.
Katalog moznych znaku vzdy najdete v zadani soutéze. Pozor, jednotlivé znaky se mohou na trati opakovat. Tak
mUZete na trati potkat tfeba tfikrat stejny trojuhelnik. Znaky zakreslujete do mapy UplIné stejné jako najité fotografie.

Dal$im vasim Ukolem je dodrZovat rychlost letu po trati. Rychlost je kontrolovdna méfeni ¢asu, ve kterém prolétnete

jednotlivé Useky trati. Casy se standardné méfi na otocnych bodech a mizou byt méfeny také kdekoliv na rameni
traté. Cas se méfi s pfesnosti na vtefiny.
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A ted’ prakticky - vzlet na soutézni trat’

Doporucuji vam nenechavat start motoru na posledni chvili. Je vhodné nastartovat cca 3 az 5 minut pred
planovanou dobou zac¢atku pojizdéni. Na pojizdéni si také dejte cca dvojnasobny €as neZli potfebujete obvykle.
Pokud vas néco cestou zdrzZi a nestihnete odstartovat v¢as, oSidite se o drahocenné body. Prosté je-li vzlet z drahy,
ktera je na druhém konci letisté, myslete na to v€as. Start na etapu probiha tzv. na dodrZzenou. Znamena to, Ze
mate na vlastni odstartovani asové okno v trvani 59 vtefin. Pfesné to znamena pokud mate ¢as vzletu uréen na 12
hodin 30 minut 00 vtefin — muzete odstartovat v rozmezi 12:30:00 a 12:30:59. DlleZité je, co je povaZzovano za
vzlet. Dfive, kdyZ se pro vyhodnocovéni letu nepouzivaly loggery, vzlet byl méfen od prvniho okamziku souvyslého
pohybu letadla na zacatku RWY. Nyni v naSi elekotronické dobé je dodrzeni vzletu kontrolovano loggerem. Za
okamzik vzletu se nyni povazuje protnuti konce RWY, na které startujete (ten vzdalenéjsi konec drahy — kde jiz
nejedete po zemi koleCkama, ale letite ve vzduchu). Proto pokud budete se vzletem dlouho otélet a misto ve
12:30:00 date na draze plny plyn az tfeba ve 12:30:45, je mozné Ze za onéch zbyvajicich 14 vtefin nestihnete
protnout konec RWY a tudiz dostanete trestné body za nedodrzeni startovniho okna. Plny plyn miZete tudiz pfidat i
o par vtefin dfive, neZli ve 12:30:00, ale zase pozor, abyste neprolétli konec RWY moc brzy.

Po vzletu z letidté pokracujete dle instrukci z briefingu k SP — start pointu — neboli vychozimu bodu trati. Na
dosazeni SP mate dany pfesny &as, ktery najdete ve vasi naviga€ni pfipravé a také v popisu trati. Tento Cas je
urCen tak, aby se z letisté na SP stacily dostat i ta nejpomalejSi letadla, tak pokud letite s rychlejSim letadlem, je
mozné ze budete na SP dfive a budete muset vy&kavat v jeho blizkosti. DuleZité je, abyste vyckavali pred trati“.
Kdyz si bodem SP proloZite linii kolmou k prvnimu rameni trati — ziskate rozdéleni zemékoule na ,pfed trati“ a ,na
trati“. Tuto pomyslnou kolmou linii nesmite béhem vyc¢kévani protnout. A pozor — ¢as na SP, ktery méate
deklarovany ve vasi pfipravé iz neni na dodrZenou. Je to pfesny ¢as kdy mate pfeletét nad SP. Nezapomerite také
pokud letite s dolnoploSnikem, Ze ve vétSiné letadel nad danym bodem nepfeletite v okamzZiku, kdy vam dany bod
zmizi pod nabézkou kiidla, ale a7 teprve, kdyz jste s celym letadlem kolmo nad timto bodem na zemé&kouli. Cas
mezi tim, nez vdm bod zmizi pod nabézkou kfidla a neZli jej skute¢né pfeletite mize byt cca 3 az 10 vtefin — zaleZi
na vasi rychlosti a typu letadla (zkontrolovat si to mUZete ostrym naklonénim letadla a pohledem pod kfidlo). J&
osobné vam doporucuii si ¢aru v mapé pfed SP protahnout cca jednu minutu pfed SP a ,nasadit‘ na trat jiz v pozici
této minus jedné minuty. Tim si stabilizujete let, zacnete v klidu navigaci a |épe si ,odladite” pfesny pralet SP.
Dulezité takeé je, ze pfed SP nemUze byt umisténa Zadna tratova fotografie ani znak. Prosté cela soutézni trat
zaCina az na SP. P¥i prlletu SP nezapomenite na vas$ hned druhy kol (prvni Ukol je proletét ve spravny ¢as). Druhy
ukol je porovnat zda-li souhlasi fotografie SP, kterou jste dostali v zadani se skuteCnosti. Takto pokraCujete po celé
trati az na FP. Zde opét nezapomerite jesté porovnat zda souhlasi ¢i nesouhlasi fotografie FP se skute¢nosti. Po
pruletu FP pro vas konéi naviga€ni ¢ast letu — uz musite trefit pouze na letisté. Nyni vas Ceka zafazeni se do
okruhu dle informaci, které jste dostali na briefingu a vétSinou také podle informaci od dispeCera AFIS po radiu.
VaSe pfistani ze soutézniho letu bude Casto pfistanim do decku. Pokracuijte klasicky letem po okruhu, vasim
jedinym Ukolem rozdilnym od béZného pfistani je trefit se s prvnim a stalym dotekem podvozku (bez odskoku) do
nulového pasma pfistavaciho decku. Schéma decku a jednotliva bodovana pasma najdete vzdy v podkladech
soutézniho letu €i v propozicich soutéZe. V decku vétSinou neni zapotiebi letadlo zastavit, ve vybéhu pokradujete
klasicky jako pfi bézném pfistani. Po opusténi drahy pfijedete vzdy s letadlem do mist urCenych na briefingu
(vétSinou shodnych s mistem, kde se instalovaly loggery). Zde vam rozhod¢i demontuje logger z vadeho letadla a
vy mate pfedem vymezeny €as (byva to cca 20 minut - pfesné je uveden v zadani soutéze) na zpracovani
informaci, které jste v prubéhu letu posbirali do zpréavy o letu. Zpravu o letu odevzdate po jejim vypInéni opét na
misté ur€eném na briefingu — vétsinou to byva stejné misto, kde jste obdrzeli podklady pro vas let.

Preji vam krasné zazitky a mnoho uspéchu pfi soutézni navigaci a hlavné bezpecny navrat na letisté vzletu!

Patrik Sainer
srpen 2012
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